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Tursysteme
Zustiegssysteme
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Mobilitat, eines der wichtigsten Bedurfnisse unsere r Zeit.

In letzen Jahren sind die Anforderungen an Zustiegssysteme stark
gestiegen.

Ihre Aufgaben gehen Uber die urspringliche Aufgabe, den Zustieg
in ein Schienenfahrzeug zu gewéhrleisten weit hinaus .

Viele Verkehrunternehmen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind
bestrebt dieses Bedurfnis ihren Kunden zu ermdglichen.

SpaltschlieBende Systeme sind die Losung vieler Mobilitatsprobleme.

Die Anforderungen sind nachvollziehbar, wenn sich Zwischenrdume
vom Bahnsteig zum Einstiegsbereich von >300 mm ergeben.

PINTSCH BAMAG hat sich in den letzten Jahren dieser Aufgabe gestellt

und eine umfangreiche Palette an individueller Lésungen entwickelt.

Die Anpassung als Zuganghilfe fur die behinderten Mitmenschen ist bei

den Losungen im hdchstem Mal3e integriert.




Zustiegssystem o
STS 550 classic / advance PINTSCH BAMAG

Technische Daten
Bauart . linearer Schiebetritt

MalRe und Gewichte

Breite : ca. 1300 mm

Hohe . oca. 80 mm

Tiefe . ca. 1050 mm
nutzbare Auftritttiefe . ca. 305 mm
nutzbare Auftrittbreite : ca. 1140 mm

zul. Belastung Ausschub . ca. 455 kg

Gewicht . ca. 125 kg

max. Deckelbelastung : 500 kg/m?
Fahrzeiten ausfahren : 3 sec +/-20%
Fahrzeiten einfahren : 3 sec +/-20%
Antriebssystem . elektrisch angetriebene

Zahnstangeneinheit

Elektrische Ausriistung
vollstandig ausgelegt nach : EN 50155

Nennspannung . 24VIDC

Elektrischer Antrieb . permanent erregter Gleichstrommotor

integriertes Steuergerat : mit getrennter Applikations- und
Sicherheitslogig



Zustiegssystem o
STS 550 Sonder PINTSCH BAMAG
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Technische Daten
Bauart . linearer Schiebetritt (mit Gitterrost)

MalRe und Gewichte

Breite : ca. 1530 mm

Hohe © o ca. 120 mm

Tiefe : ca. 1130 mm
nutzbare Auftritttiefe . ca 370 mm
nutzbare Auftrittbreite : ca. 1300 mm

zul. Belastung Ausschub  : ca. 520 kg

Gewicht . ca. 125 kg

max. Deckelbelastung : 500 kg/m2
Fahrzeiten ausfahren : 3 sec +/-20%
Fahrzeiten einfahren : 3 sec +/-20%
Antriebssystem . elektrisch angetriebene

Zahnstangeneinheit

Elektrische Ausristung
vollstandig ausgelegt nach : EN 50155

Nennspannung : 24VIDC

Elektrischer Antrieb . permanent erregter Gleichstrommotor

integriertes Steuergerat . mit getrennter Applikations- und
Sicherheitslogig



Zustiegssystem
STS 550 / Modif -40

Technische Daten
Bauart

Maf3e und Gewichte
Breite
Hohe
Tiefe
nutzbare Auftritttiefe
nutzbare Auftrittbreite
zul. Belastung Ausschub
Gewicht
max. Deckelbelastung
Fahrzeiten ausfahren :
Fahrzeiten einfahren :
Antriebssystem

Elektrische Ausristung
vollstandig ausgelegt nach
Nennspannung
Elektrischer Antrieb
integriertes Steuergerat

Heizungsnennspannung

linearer Schiebetritt
(ertlichtigt auf -40C)

ca. 1470 mm
ca. 95 mm
ca. 1026 mm
ca. 385 mm
ca. 1300 mm

ca. 520 kg
ca. 120 kg
500 kg/m?

3 sec +/-20%
3 sec +/-20%

elektrisch angetriebene
Zahnstangeneinheit

EN 50155
24 VIDC
permanent erregter Gleichstrommaotor

mit getrennter Applikations- und
Sicherheitslogig

400 VIAC  -25/+20%



Zustiegssystem
STS 350 UF
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Technische Daten

Bauart . linearer Schiebetritt
(als Doppelsegment)

MalRe und Gewichte

Breite . ca. 1360 mm

Hohe © o ca. 130 mm

Tiefe (Wagenquerschnitt) : ca. 2190 mm

nutzbare Auftritttiefe . ca. 200 mm (bei 600 mm Verfahrweg)
nutzbare Auftrittbreite : ca. 1240 mm

zul. Belastung Ausschub  : ca. 495 kg

Gewicht . ca. 350 kg

Fahrzeiten ausfahren : 5 sec +/-20%
Fahrzeiten einfahren : 5 sec +/-20%
Antriebssystem . elektrisch angetriebene

Zahnstangeneinheit

Elektrische Ausriistung
vollstandig ausgelegt nach : EN 50155

Nennspannung . 24VIDC

Elektrischer Antrieb : permanent erregter Gleichstrommotor

integriertes Steuergerat : mit getrennter Applikations- und
Sicherheitslogig



Zustiegssystem
STS 550 PN
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Technische Daten " I %

Bauart . linearer Schiebetritt

MalRe und Gewichte

Breite : ca. 1350 mm

Hoéhe . ca. 485 mm

Tiefe (Wagenquerschnitt) : ca. 458 mm
nutzbare Auftritttiefe :oca. 180 mm
nutzbare Auftrittbreite : ca. 1240 mm

zul. Belastung Ausschub  : ca. 495 kg

Gewicht . ca. 52 kg

max. Deckelbelastung : 500 kg/m?
Fahrzeiten ausfahren : 1 sec +/-20%
Fahrzeiten einfahren : 1 sec +/-20%
Antriebssystem . pneumatische Zylindereinheit

Elektrische Ausriistung
vollstandig ausgelegt nach : EN 50155
Nennspannung : 110 Vv/DC



Zustiegssystem
HKR 550/760 bis 550/380

Technische Daten
Bauart :

Mafe und Gewichte 550/760
nutzbare Lange
nutzbare Breite
zul. Belastung
Gewicht

Maf3e und Gewichte 550/380
nutzbare Lange
nutzbare Breite
zul. Belastung
Gewicht

MafRe und Gewichte 550/550
nutzbare Lange
nutzbare Breite
zul. Belastung
Gewicht

Sonstiges

Handklapprampe KSF/GS

ca. 2000 mm

ca. 85 mm
ca. 350 kg
ca. 16 kg

ca. 1500 mm

ca. 85 mm
ca. 350 kg
ca. 12 kg
ca. 900 mm
ca. 85 mm
ca. 350 kg
ca. 7,5 kg

Erfallung der neuen Brandschutzanforderungen

Freie Farbwahl

"
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Zustiegssysteme
Was konnen wir fur Sie tun?
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Technische Daten 1

Bauart : P( 13 +
#&( 4174 )25

MalRe und Gewichte

Breite oca __ mm

Hohe »oca ___ mm

Tiefe (Wagenquerschnitt) : ca. mm
nutzbare Auftritttiefe o ca__ mm
nutzbare Auftrittbreite oca __ mm

zul. Belastung Ausschub . ca. kg

Gewicht . ca. kg

max. Deckelbelastung : kg/m2
Fahrzeiten ausfahren : sec +/-20%
Fahrzeiten einfahren : sec +/-20%

Antriebssystem




Tursysteme
Grundlagen / Kundenwlnsche

Grundsatzlich werden von Pintsch Bamag

Plug & Play Module angeboten, die fur die Einbautechnik beim
Wagonbau und die spatere Wartung bei dem Betreiber optimiert sind.

Die verschiedenen Antriebsvarianten - elektromotorisch oder
pneumatisch - geben den Systemen eine weitere Méglichkeit
individuelle, baukasten&ahnliche Systemldsungen bereit zu stellen.

Die bahnspezifische Normen, wie z.B. die EN 14752 ,Tlrsysteme
fur Schienenfahrzeuge® oder die EN 45545 ,Brandschutz in
Schienenfahrzeugen“ sind Grundlage fir die Projektierung und die
konstruktive Umsetzung der Kunden- und Betreiberanforderungen.

Sicherheit im einvernehmlichen Konsenz zur Verfugbarkeit spiegeln
die Anforderungen an unsere Produkte wieder.



Tursysteme
Grundlagen / Kundenwlnsche

STS550 Classic/Advance

VT 642

KVG 1- 3 (Privatbahn) (Serie1) 12 Stk. 08.02 - 01.703
HHGB (danische Privatbahn) 4 Stk. 1102 -12.02
NBT 2 (Danische Staatsbahn) 48 Stk. 07./02 - 10./02
Connex (Chemnitz) 36 Stk. 10.°02 -11.02
DB Umbau (Erzgebirgsbahn)  (Serie 2) 64 Stk. 10.°04 - 11.°04
OBB (1.Los) (Osterreich) 80 Stk. 04.704 - 09.704
OCE (USA) 48 Stk. 10.05 - 11."05
HLB (Hessische Landesbahn) (Serie 3) 24 Stk. 03.706 - 06."06
DB Umbau (Delitsch) 12 Stk. 01.706 - 10."06
DB Umbau (Magdeburg) 160 Stk. 01.06 - 10.706
OBB (2.Los) (Ostereich) 160 Stk. 08.706 - 01.08
DB Umbau (Westpfalz) 44 Stk. 05.708 -

STS 550 Sonder

AVANTO (Paris, SNCF) 150 Stk. 10.04 - 10.705
AVANTO (Muhlhouse, SNCF) 120 Stk. 05.708 -

STS 350 UF

VT 642 (MAV, Ungarn) 52 Stk. (26 TK) 07.°03 - 10.703
VT 642 (MAV, Ungarn) 40 Stk. (20 TK) 06./05-11."05
STS550 PN

Rubin (U Bahn Nurnberg) 360 +24 Stk. 12.°05-01.08

STS 550 (Modifikationen)

Protos (Niederlande) 36 Stk. 07.706 - 04."07
Flirt (Helsinki) 4 + 60 Stk. 08.08 -01."12



